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Abstract not available for DE1 9624979 
Abstract of corresponding document: EP0813990 
The translational adjustment device, for 
longitudinal adjustment of the seat cushion, has 
at least one guide slideway (10a, 10b) in a first 
part and a support element (4,5) in the slideway, 
fixed to a sliding part. There is a slide (2) 
between the edge of the guide slideway and the 
support element. The through grip aperture (25) 
of the slide is conical, with increasing clearance 
towards the second part (7). The support element 
can be moved axially in the slide. The support 
element should preferably have a securing head 
(50) at the free end. 



Flgur 1 * I 



Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



http ://v3 .espacenet.com/textdoc?DB=EPODOC&IDX=DE 1 9624979&F=0 



31.03.2006 



THIS PAGE BLANK (uspto) 




® bundesrepublik @ Of f enlecp u ng sschr if t 

® DE 19624979 A1 



D E UTS CH LAND 



© lnt-CL«: 

B 60 N 2/02 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



(2?) Aktenzeichen: 
(2) Anmeldetag: 
© Offenlegungstag: 



19624979.1 
22. 6.93 
2, 1.98 



I 

ui 
O 



(7l) Anmelder: 

Brose Fahrzeugteile GmbH & Co KG, 96450 Coburg, 
DE 



<§) Erfinder: 

Schrimpl, Bernhard, 96450 Coburg, DE; Leipold, 
Herbert, 96529 Mengersgereuth-Hammem, DE 

(§) Entgegenhahungen: 

DE 4411 214 A1 

DE 42 24 458 A1 

DE 4005224A1 

DE 3841 711 A1 

JP 61-2 49 844 A 



Prufungsantrag gem. § 44 PatG 1st g est el ft 

©Vorrichtung zur translate risch en Verstellung eines Sitzteils, insbesondere zur Stakissentiefenverstellung von 
Kraftfahrzeugsitzen 

{§) Dia Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur translatori- 
schen Verstellung eines Sitzteils, insbesondere zur Sitzkis- 
sentiefanverstellung. und gewahrleistet auch bef groSen 
Fertigungs- und Montagetolaranzen sowfe Relativbewegun- 
gen im FGhrungsbereich der VersteJIvorrfchtung eine hohe 
FunktJonssrcherhert bei gleichzertig einfachem konstruktiven 
Aufbau. 

Die Verstellvorrichtung, insbesondere zur Sitzkissentiefan- 

versteliung von Kraftfahrzeugsitzen, mit einer Fuhrungskuiis- 
se in einem ersten Tail und einem in der Fuhrungskuiisse 

gefuhrten StGtteJement, das mit einem zweiten, dazu ver- 

schiebbaren Teil feat in Verbindung stent, wobei zwlschen 

dem Rand der Fuhrungskuiisse und dem Stutze lament ein 

Glaiter lagert, ist dadurch gekennzeichnet, daft die Durch- 
^ griff soffnung daa G lei tors kbnisch mit einer sich in Richtung 

des zweiten Toils vergroBernden fichten Waite ausgebildet 
0> ist und daS das Stutzelement axial verschiebbar im Glaiter 

lagert. Vorzugsweise weist das Stutzelement (5) an sainem 
CT> freien Ende elnen Sicherungskopf (50) auf, der mit dam 
•jf Rand der Fuhrungskuiisse (10a, 10b) odar einem zwischen 
CSl dem Rand der Fuhrungskuiisse (10a, 10b) und dem Siche* 
<© rungskopf (50) lagernden Ansohlagselement (3) in Elngrfff 
0} treten kann. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur translato- 
rischen Verstellung eines Sitzteils, insbesondere zur 
Sitzkissentiefenverstellung von Kraftfahr2eugsitzen ge- 
mSB dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 und ge- 
wahrleistet auch bei groBen Fertigungs- und Montage- 
toleranzen sowie Relativbewegungen im Fuhrungsbe- 
reich der Verstellvorrichtung eine hohe Funktionssi- 
cherheit bei gleichzeitig einfachem konstruktiven Auf- 
bau. 

Im allgemeinen werden translatorische Verstellbewe- 
gungen von Sitzen oder Sitzteilen unter Verwendung 
von Schienenfuhrungen oder Kulissenfuhrungen reali- 
siert Dariiber hinaus ist bekannt, die ineinandergreif en- 
den Teile der Fuhrungsvorrichtung miteinander feder- 
elastisch zu verspannen, urn spielbedingte Gerausche zu 
vermeiden, und/oder die Gleiteigenschaften verbes- 
sernde Gleitelemente (zumeist aus Kunststoff) zwischen 
den zueinander beweglichen und miteinander im Ein- 
griff stehendenTeileneinzusetzen. 

Aufgrund des Trends im Automobilbau, bei gleich- 
bleibendem oder reduziertem Platzbedarf den Komfort 
immer weiter zu steigern, kdnnen nur aufierst piatzspa- 
rende Konstruktionen zum Einsatz kommen, wie bei- 
spielsweise in ein Seitenbiech integrierte Kulissenfuh- 
rungen. Die fortschreitende Gewichtsreduzierung 
durch den Einsatz dOnnerer Bleche und grdfierer Blech- 
ausschnitte hat bei Sitzwannen zum Beispiel zu einem 
erheblichen Verlust an Steifigkeit gefuhrt Die nun ver- 
gleichsweise hohe Flexibility der Teile verschlechtert 
die Fuhrungseigenschaf ten der zueinander beweglichen 
Fuhrungselemente oft in unzulassiger Weise, da das 
Verkanten der Fuhrungselemente zu Schwergangigkeit, 
erhohtem VerschleiB, Gerauschbildung und im Extrem- 
fall zum Versagen der Verstellvorrichtung nlhren kann. 
Ahnliche Auswirkungen kdnnen auftreten, wenn Bau- 
teile mit groBen zulassigen Toleranzbereichen verbaut 
werden sollen, urn Kosten zu sparen. 

Der Erfindung Hegt deshalb die Aufgabe zugrunde, 
eine Vorrichtung zur trans latorischen VersteUung eines 
Sitzteils, insbesondere zur Sitzkissentiefenverstellung 
von Kraftfahrzeugsitzen zu entwickeln, die sich durch 
einen einfachen, platzsparenden und kostengiinstigcn 
Aufbau auszeichnet und die auch bei vergleichsweise 
groBen Fertigungs- und Montagetoleranzen eine hohe 
Funktionssicherheit gewahrleistet Insbesondere sollen 
Fluchtungsfehler von in Kulissen gefuhrten achsenarti- 
gen Stutzelementen sicher ausgeglichen werden. 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost 
Die Unteransprttche geben Vorzugsvarianten der Erfin- 
dung an. 

Demnach ist die DurchtrittsOffnung des in der Ftih- 
rungskulisse des ersten Teils gelagerten Gleiters ko- 
nisch ausgebildet, wobei sich die lichte Weite der Durch- 
griffsoffnung in Richtung der Verbindungsstelle zwi- 
schen dem Stutzelement und dem zweiten, verschiebba- 
ren Teil vergrdBert Dariiber hinaus lagert das Stiitzele- 
ment in der Durchgrif fsdffnung axial verschiebbar. 

Die erfindungsgemaBe Ausbildung der translatori- 
schen Verstellvorrichtung erlaubt den problemlosen 
Einsatz von Bauteilen mit einer vergleichsweise gerin- 
gen Steiflgkeit beziehungsweise einer groBen Toleranz- 
breite, ohne daB Schwergangigkeiten oder ein Verklem- 
men der Vorrichtung befttrchtet werden mussen. Da die 
erfindungsgemiBen MaBnahmen in Bauteile integriert 
werden kdnnen, die bei Verstellvorrichtungen des be- 
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schriebenen Typs im allgemeinen ohnehin vorhanden 
sind, entsteht zur Erzielung der genannten Vorteile kein 
Mehraufwand. 
Um eine optimale Wirksamkeit der Vorrichtung zur 
5 gewahrleisten, sollte der Offnungswinkel der konischen 
Durchgriffsoffnung des Gleiters an die maximal zu er- 
wartende Fluchtungsabweichung zwischen der Ffih- 
rungskulisse des ersten Teils und dem am zweiten Teil 
befestigten Stutzelement angepaBt werden. Fur den 

io Fall, daB bei einer auBergewdhnlich hohen Belastung, 
zum Beispiel infolge eines Crashs, eine Gefahr dafur 
besteht, daB die Eiemente des translatorischen Fuh- 
rungsbereichs auBer Eingriff geraten, sollten zusatziich 
Mittel zum Einsatz kommen, die eine hinreichende Aus- 

15 reiBfestigkeit sicherstellen. Zu diesem Zweck kann bei- 
spielsweise das freie Ende des Stutzelements, das die 
Durchgriffsoffnung des Gleiters durchragt, mit einem 
Sicherungskopf versehen sein. Dieser Sicherungskopf 
tritt bei entsprechend hoher Zugbelastung mit dem 

20 Rand der Fuhrungskulisse direkt oder uber ein vorgela- 
gertes Anschlagselement indirekt in Eingriff. Die Aus- 
reiflf estigkeit kann noch erhoht werden, wenn die Fuh- 
rungskulisse und das Anschlagselement Verhakungsele- 
mente tragen, die miteinander formschlussig in Eingriff 

25 treten kdnnen* 

Sofern also ein Anschlagselement mit einer nennens- 
werten Dicke zur Anwendung kommt, muB auch dessen 
Durchgriffsoffnung konisch ausgebildet sein, damit eine 
hinreichende Schwenkbarkeit des Statzelements erhal- 

30 ten bleibt Natiirlich 6ffnet sich der Konus der Durch- 
griffsoffnung des Anschlagselements in entgegengesetz- 
ter Richtung wie der Konus der Durchgrif fsdffnung des 
Gleiters. Die im Montagezustand aneinanderliegenden 
En den der Durchgriffsoffnungen mit dem jeweils klei- 

35 nen Durchmesser bilden quasi das Gelenk fur das axial 
verschiebbare Stutzelement 

Nach einer Vorzugsvariante der Erfindung ist zwi- 
schen dem zweiten Teil (zum Beispiel einer Sitzwanne) 
und dem ersten Teil (zum Beispiel einem Sitzseitemeil) 

40 beziehungsweise dem Gleiter eine Druckf eder vorgese- 
hen, die einerseits die Sitzwanne zwischen den beiden 
Sitzseitenteilen zentriert und andererseits zur Erhdhung 
der Fuhrungsgenauigkeit den Gleiter gegen das erste 
Teil drflckt Diese Feder ist vorzugsweise einstuckig in 

45 einen Kunststoffgleiter integriert 

Gemafi einer weiteren Vorzugsvariante ist in das An- 
schlagselement, das der Erhohung der AusreiBf estigkeit 
dient auch ein Kxaftubertragungselement zum Einleiten 
der Verstellkraft der translatorischen Verstelleinrich- 

50 tung einstttckig integriert Ein solches Anschlagsele- 
ment kann beispielsweise durch GieBen oder Sintern 
hergestellt werden. Ais Kraftubertragungselement ftir 
die Verstellkraf te kdnnen unter anderem ein Lagerzap- 
fen, eine Lagerbuchse oder eine Spindelmutter, in die 

55 eine Verstellspindel eingreift, dienen. Die Verstellspin- 
del kann durch einen manuelien Mechanismus oder 
durch eine fremdkraftbetatigte, motorische Antriebs- 
einheit angetrieben werden. 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines Aus- 

6o fuhrungsbespiels und der dargestellten Figuren naher 
erlautert Es zeigen: 

Fig. 1 Perspektivische Explosivdarstellung eines Aus- 
schnittes eines SeitenteDs mit Kulissenfflhrungen fur ei- 
ne Sitzkissentiefenverstellung sowie mit einem ver- 

65 schiebbaren Gleiter, einem Anschlagselement und ei- 
nem zweiteiligen, mit einer (nicht dargestellten) Sitz- 
wanne verbundenen Stutzelement; 

Fig. la VergrdBerte perspektivische Darstellung des 
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Gleiters; 

Fig. lb VergroBerte perspektivische Darstelhing des 
Anschlagselements mit integrierter Spindelmutter; 

Fig. 2 Schnittdarstellung (Vertikalschnitt) des Gieit- 
fuhrungsbereichs durch die Achse des Stutzelements. 

Das in Fig. 1 und 2 dargestellte AusfQhrungsbeispiel 
betrifft eine Sitzkissentiefenverstellung fur einen Kraft- 
fahrzeugsitz und zeigt eine optimierte Gestaitung der 
translatorischen Verstdleinrichtung, die fiber die erfin- 
dungswesentlichen Merkmale des Patentanspruchs 1 
weit binausgeht. Naturlich kann das Prinzip dieser Ver- 
steflvorricbtung aucb fur andere VersteUteile, zum Bei- 
spiel fOr eine Lehnenhdhenverstellung oder eine Sitz- 
langsverstellung, gegebenenfalis unter Anpassung an 
die konkreten Erfordernisse der betreffenden Verstell- 
teile, zum Einsatz kommea 

Das Seitenteil 1 des Sitzes ist aus Blech als Stanzpra- 
geteil ausgefuhrt und besitzt eine bobe Steifigkeit, urn 
die daran gelagerten Teile (Sitzwanne 7, Rilckenlebne) 
sicher fuhren beziebungsweise halten zu kdnnen. Ober 
die Anschlage 12a, 12b stebt das Seitenteil 1 mit einer 
Vorrichtung zur Sitzl&ngsverstellung in Verbindung; es 
kdnnen aber auch Hebel einer Sitzhohenverstellung 
zwiscbengescbaltet sein. 

Im Seitenteil 1 sind zwei miteinander fluchtende Fuh- 
rungskulissen 10a, 10b durch Stanzen eingearbettet, de- 
ren Kontur von einer Randumstellung 11 gebildet ist 
Seitens der Sitzwanne 7 (siebe auch Fig. 2) ist den Fuh- 
rungskulissen 10a, 10b (dargestellt nur fur die Kulisse 
10a) ein Gleiter 2 vorzugsweise in Form eines Kunst- 
stoffspritzteils zugeordnet Eine vergroBerte Darstel- 
hing zeigt Fig. Z Von der anderen Seite des Seitenteils 1 
her wird ein Anschlagselement 3 auf den Gleiter 2 auf- 
gesetzt und mh diesem durch die Scbrauben 6 f est ver- 
bunden. Eine vergroBerte Ansicht des Anschlagsele- 
ments 3 zeigt Fig. lb. Es sind aber auch andere Verbin- 
dungsmethoden von Gleiter 2 und Anschlagselement 3, 
wie bspw, Clipsen oder KJeben, denkbar. 

Der Gleiter 2 weist einen Basiskorper 20 auf, der im 
Montagezustand im Spalt der Fuhrungskulisse 10a la- 
gert, wobei die von der RandumsteUung 11 gebildeten 
Flachen der Fuhrung dienen. An der Oberseite des Ba- 
siskorpers 20 sind einstuckig Federbereiche 22 ange- 
spritzt, die fur einen spielfreien Sitz des Gleiters 2 sor- 

Quer zur Verschiebeebene des Gleiters 2 erstreckt 
sicb am Basiskorper 20 eine Grundplatte 21, die zum 
einen als Anschlag bzw. Fuhrungsflache fur die Innen- 
seite des Seitenteils 1 und zum anderen als Trager fur 
die angeformten Federelemente 23 dient Die Federele- 
mente 23 stutzen sich an der Sitzwanne 7 ab und geben 
ihr so den notigen Halt zwischen den beiden Sitzseitent- 
eilen 1 eines jeden Sitzes. Fur eine hobe Fiibrungsge- 
nauigkeit ist es auch wichtig, daB der Gleiter 2 durch die 
Federelemente 23 gegen das Seitenteil 1 gedruckt wird. 
Entlang der Symmetrieacbse 8 des Gleiters 2 erstreckt 
sicb eine konische Offnung 25 mit einem Offnungswin- 
kel 2a, der dem maximal zu erwartenden Fluchtsfehler 
zwischen dem Stutzelement 5 und der Symmetric achse 
8 entspricht Den geringsten Durchmesser besitzt der 
Konus 25 an der dem Anschlagselement 3 zugewandten 
Seite und er of fnet sicb in Richtung der Sitzscbale 7. 

Das Anschlagselement 3 muB im Crashfall sebr groBe 
Krafte aumehmen und besteht deshalb vorzugsweise 
aus MetalL Es kann beispielsweise durch Sintern, Sprit- 
zen oder GieBen hergestellt sein. Auf der der Kulisse 
10a zugewandten Seite besitzt es erne (nicht.dargestell- 
te) Ausnehmung, in die der prismenartige Vorsprung 26 



des Gleiters 2 eingreift und so eine verdrebsichere Ver- 
bindung gewahrleistet Dadurcb soD verbindert werden, 
daB die Verhakungselemente 31 des Anschlagselements 
3 auf der Randumstellung 11 der Kulisse 10a, 10b im 
5 Nonnalbetrieb reiben. Die von den Verhakungselemen- 
ten31 umgriffene Randumstellung 11 fungiert also nicht 
nur als FUhrungsflache fur den Gleiter 2, sie ist selbst 
auch Verbakungselement 
An die sicb nach auflen hin erweiterende konische 
io Durchgriffsoffnung 35 des Anschlagselements 3 grenzt 
eine Anschlagsflache 30 an, die dem Sicberungskopf 50 
des Stutzelements 5 zugeordnet ist und mh diesem in 
Eingriff tritt, wenn von der Sitzwanne eine hobe axiale 
Zugbelastung ausgeht Im Nonnalbetrieb jedoch wird 
15 die Lage des Stutzelements 5 in den konischen Durch- 
griffsoffnungen 25, 35 des Gleiters 2 beziebungsweise 
des Anschlagselements 3 etwa mit der Schnittdarstel- 
lung von Fig. 2 ubereinstimmen. Das heiBt, die Sitzwan- 
ne 7 nimmt eine gewisse mitdere Position ein, bei der 
weder der Sicherungskopf 50 mit der Anschlagflache 30 
in Eingriff tritt, noch die Feder 23 vollstandig kompri- 
miertist 

GemaB des vorliegenden Ausfuhrungsbeispiels ist das 
Stutzelement 5 als selbstschneidende Schraube ausge- 
fuhrt, deren Gewinde sich in einen Blechdurchzug der 
Sitzwanne 7 eingrabt Eine auf das Stutzelement 5 auf- 
gesteckte DistanzhOlse 4 gewahrleistet wahrend der 
Montage eine definierte Lage des Stutzelements 5. Der 
AuBendurchmesser der Distanzmllse 4 ist nur geringfu- 
gig kleiner als der kleinste Durchmesser der konischen 
Durchtrittsoffnungen 25, 35. 

Obwobl fur eine stabile Fubrung der Sitzwanne 7 im 
Seitenteil 1 zwei Fuhrungskulissen 10a, 10b mh entspre- 
chenden Gleitern 2 und Stutzelement en 4,5 erforderlich 
sind, muB lediglich ein Anschlagselement 3 mit einer 
Spindelmutter 36 oder einem anderen, eine Verstellkraf t 
aumehmenden Element ausgestattet sein. Der Gleiter 2 
des anderen Fuhrungsbereichs (Kulisse 10b) wird bei 
einer Verstellung lose** uber die Sitzwanne 7 mitge- 
fuhrt Des weiteren ist aber auch denkbar. die Verstell- 
kraft in den Gleiter 2 oder das Stutzelement 5 einzulei- 
ten. Welche der Varianten zu bevorzugen ist, wird im 
allgemeinen von den Platzverhaltnissen des konkreten 
Sitzes abhangen. 

Da der Antrieb der translatorischen Verstellvorrich- 
tung in keiner direkten Beziehung zum Erfindungsprin- 
zip steht, wurde diese in den Figuren nicht dargestellt 
' Es sei jedoch ausdrOcklich darauf hingewiesen, daB ne- 
ben einer in der Achse 360 lagernden und in das Gewin- 
so de 361 der Spindelmutter 36 eingreifenden (nicht darge- 
stellten) Spindel auch anderen Antriebsmecbanismen 
zum Einsatz kommen kdnnen. 
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Bezugszeichenliste 

I Seitenteil des Sitzes (Ausschnitt) 
10a Fubrungskulisse, vorne 

10b Fubrungskulisse, hinten 

II RandumsteUung/Verhakungselement 
12a Anschlag, z. B.fur einen Hebel 

12b Anschlag, z. B. fur einen Hebel 
2Gleher 

20 Basiskorper 

21 Grundplatte 

22 Federelement 

23 Federelement 

24 Befestigungsloch 

25 Konische Offnung 
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26 Prismenartiger Vorsprung 

250 Wandung 

251 Ende 

3 Anschlagelement 

30Anschlagflache 5 

31 Verhakungselement 

32Stufe 

34 Befestigungsloch 

35 konische Offnung 

36 Anschlagelement/Spindelmutter 10 
350 Wandung 

360 Achse der Spindelmutter 
361 Spindelmuttergewinde 

4 DistanzhGlse/Stutzelement 

SSchraube/Stutzelement 15 

50 Schraubenkopf/Sicherungskopf 

6Schraube 

7 Ausschnitt der Sitzwanne 
70 Mutter/Biechdurchzug 

8Symmetrieachse 20 
a halbcr Offnungswinkel der konischen Offhung 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung zur translatorischen Verstellung ei- 25 
nes Sitzteils, insbesondere zur Sitzkissentiefenver- 
stellung von Kraftfahrzeugsitzen, mit einer FQh- 
nmgskulisse in einem ersten Teil und einem in der 
FQhrungskuIisse gefohrten StQtzelement das mit 
einem zweiten, dazu verschiebbaren Teil fest in 30 
Verbindung stent, wobei zwischen dem Rand der 
FQhrungskuIisse und dem StQtzelement ein Gleiter 
lagert, dadurch gekennzeichnet, daB die Durch- 
griffsoffnung des Gleiters konisch mit einer sich in 
Richtung des zweiten Teils vergrdBernden lichten 35 
Weite ausgebildet ist und daB das StQtzelement 
axial verschiebbar im Gleiter lagert. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das StQtzelement (5) an seinem freien 
Ende einen Sicherungskopf (50) aufweist der mit 40 
dem Rand der Fuhrungskulisse (10a, 10b) oder ei- 
nem zwischen dem Rand der Fuhrungskulisse (10a, 
10b) und dem Sicherungskopf (50) lagernden An- 4 
schlagselement (3) in Eingriff treten kann. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 und 2, dadurch 45 
gekennzeichnet daB am Rand der Fuhrungskulisse 
(10a, 10b) Verhakungselemente (11) vorgesehen 
sind, die mit Verhakungselementen (31) des An- 
schlagselements (3) verschiebbar in Eingriff stehen. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 und/oder 3, da- 50 
durch gekennzeichnet daB die Durchgriffsoffnung 
(35) des Anschlagselements (3) eine Stufe (32) auf- 
weist, die das eine Ende (251) des Gleiters (2) ab- 
stQtzt und einen Innendurchmesser besitzt, der mit 
der lichten Weite (orthogonal zur Verschieberich- 55 
turig) des Gleiters (2) an dieser Stelle annShernd 
ubereinstimmt, und daB sich der Innendurchmesser 
der Durchgriffsoffnung (35) in Richtung des Siche- 
rungskopf es (50) konisch erweitert 

5. Vorrichtung nach wenigstens einem der voran- 60 
stehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Offnungswinkel (2a) der konischen FlSchen 
(250, 350) des Gleiters (2) beziehungsweise des An- 
schlagselements (3) dem maximal zu erwartenden 
Verkantungswinkel des Stutzelemcnts (5) ent- 65 
spricht 

6. Vorrichtung nach wenigstens einem der voran- 
stehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
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daB sich die Wandung des Gleiters im wesentlichen 
endang der Kontur der Fuhrungskulisse erstreckt, 
so daB der Gleiter unbeweglich mit dem ersten Teil 
verbunden ist und einen konischen Spak bildet 

7. Vorrichtung nach wenigstens einem der voran- 
stehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Gleiter (2) aus einem Basiskorper (20) und 
einer dazu rechtwinklig verlaufenden Grundplatte 
(21) besteht, wobei der Basiskdrper (20) die konisch 
ausgebildete DurchgriffsSffnung (25) sowie wenig- 
stens ein gegen die Kontur der Fuhrungskulisse 
(10a, 10b) gerichtetes Federelement (22) aufweist 
und wobei zwischen der Grundplatte (21) und dem 
zweiten Teil (7) wenigstens ein in Achsrichtung des 
StQtzelements (5) wirkendes Federelement (23) an- 
geordnet ist 

8. Vorrichtung nach Anspruch 6 oder 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Gleiter (2) als einstQckiges 
Kunststoffteil ausgebildet ist 

9. Vorrichtung nach wenigstens einem der voran- 
stehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB am Anschlagselement (3) einstuckig ein Kraft- 
Qbertragungselement angeformt ist, der sich zum 
Anschlagen einer Verstellkraft eignet 

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Bereich als Spindelmutter (36) 
ausgebildet ist und mit einer Verstellspindel im Ein- 
griff steht, die von einer Antriebseinheit angetrie- 
benwird. 

1 1. Vorrichtung nach wenigstens einem der voran- 
stehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet 
daB das StQtzelement (3) aus einer Distanzbuchse 
(4) und einer Kopfschraube besteht, die die Di- 
stanzbuchse (4) gegen einen Befestigungsbereich 
des zweiten Teils (7) verspannt 

12. Vorrichtung nach wenigstens einem der voran- 
stehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet 
daB das StQtzelement (3) als Stuf enbolzen ausgebil- 
det ist 

13. Vorrichtung nach wenigstens einem der voran- 
stehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet 
daB der Gleiter (2) und das Anschlagselement (3) im 
monderten Zustand formschlussig und somit zuein- 
ander verdrehsicher im Eingriff stehen. 
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